Otwarte Klubowe Mistrzostwa Wroctawia w paralotniarstwie.

Regulamin na rok 2003.

1. Informacje ogdlne

Otwarte Klubowe Mistrzostwa Wroctawia w paralotniarstwie to zawody
o charakterze ligowym w ktérych biora udzial piloci zgtoszonych druzyn
zainteresowani wspotzawodnictwem i podnoszeniem swoich umiejetno-
Sci. W skrécie nazywane liga.

Miejsca rozgrywania konkurencji:

startowisko Rudnik (Rudawy Janowickie), kierunki W-NW,
N50 46'25.7” E15 52'01.6”,

startowisko Czarna Géra (Masyw Snieznika), kierunki N-E,
N50 15’05.9” E16 48'14.8”,

startowisko Serak (Jesenniki, Czechy), kierunki NW-SW|
N50 10’58.3” E17 05°02.4”,

startowisko Cerna Hora (Karkonosze, Czechy), kierunki S-SW,
N50 38’58.4”7 E15 44’23.8”,

startowisko Medvedin (Karkonosze, Czechy), kierunki S-SW,
N50 44’30.1”7 E15 35°04.17,

startowisko Svaty Petr (Karkonosze, Czechy), kierunki N-NW |
N50 43'04.4” E15 3829.9”,

startowisko Kozakov (Karkonosze, Czechy), kierunki W-SW,
N50 35’35.9” E15 15748.9”,

Brzeg, kierunki W ,E,
Nb50 50°06.0” E17 24'17.07,

Organizator zawodow: Sekcja Paralotniowa KS AZS Politechnika Wro-
ctawska i Klub Paralotniowy MEKASTO.

Dyrektor zawodéw: Robert Fijolek, +48 602 32 84 51,
e-mail: addi@pf.pl

Kierownik sportowy: Mariusz Mamrot, +48 606 22 52 86,
e-mail: mariuszmamrot@op.pl



e Sedzia gtowny: Witold Wojciechowski, +48 601 74 21 98,
e-mail: glajtyliga@poczta.onet.pl

Zawody rozgrywane beda w systemie weekendowym od kwietnia do
wrzesnia po jednej edycji w miesiagcu. W przypadku nieodpowiednich
warunkéw atmosferycznych rozgrywki odwotuje sie. Komunikat po-
twierdzajacy termin zostaje wystany na internetows list¢ dyskusyjna
pl.rec.paralotnie oraz umieszczony na oficjalnej internetowej stronie li-
gi www.liga.wroc.pl wieczorem w czwartek poprzedzajacy wyznaczo-
ny weekend. Limit zawodnikow edycji nizinnej wynosi 21. Jezeli orga-
nizatorzy zaznacza w komunikacie plan rozegrania edycji na nizinach
za wyciagarka pilot musi do godziny 20:00 w piatek potwierdzi¢ swoje
uczestnictwo. Jezeli ilo$¢ potwierdzen uczestnictwa edycji nizinnej prze-
kracza limit 21 te zawody ze wzgledow organizacyjnych odwotuje sie.
Zawodnik, ktéry nie potwierdzi swojego przybycia moze zosta¢ niedo-
puszczony do startu za wyciggarka. Organizator potwierdza rozgrywki
do godziny 22:00 w piatek. Terminy:

e kwiecien: 26-27,

maj: 10-11,

czerwiec: 28-29,
lipiec: 12-13,

e sierpien: 2-3,

o wrzesien: 13-14.

Organizatorzy zastrzegajag sobie prawo do zmiany termindéw oraz wpro-
wadzania dodatkowych edycji.

. Warunki uczestnictwa

Zainteresowane osoby zglaszaja w terminie do 25 marca 2003 roku do
organizatora minimum 3 osobowa reprezentacje w sktad, ktorej wcho-
dza piloci posiadajacy:

2.1. karte stopnia wyszkolenia (w przypadku stopnia L zalecana jest
opieka instruktora) oraz uprawnienia H (loty holowane),

2.2. Ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej oraz pokrywajace
koszty leczenia i pobytu w szpitalu, w zakresie uprawiania pa-
ralotniarstwa. Ubezpieczenie musi by¢ wazne w terminie i miejscu
rozgrywania zawodow.


http://www.liga.wroc.pl

2.3. Sprawny sprzet: paralotnie, uprzaz, kask, system hamujacy, wy-
czep holowniczy oraz GPS.

Formularz zgloszeniowy dostepny bedzie na oficjalnej stronie Ligi. Wpi-
sowe do zawodow wynosi 40 zt. Dla oséb, ktore uczestniczyly w roz-
grywkach w ubieglym sezonie wpisowe ptatne przed pierwszym startem
w lidze. Pozostate osoby dokonuja wptaty wpisowego na konto wska-
zane przez organizatora w nieprzekraczalnym terminie do 31 marca
2003 roku. Informacje o numerze konta uzyskuje si¢ po nadeslaniu
zgloszenia. W przypadku nierozegrania ani jednej konkurencji wpiso-
we zwracane jest w catodci po odliczeniu kosztéw przelewu. Optata za
hol wynosi 12 zt (dla os6b nie bedacych akcjonariuszami wyciagarek).
W przypadku niskiej frekwencji danej edycji Ligi na wniosek niezare-
jestrowanego pilota organizator moze dopusci¢ go do startu w podanej
druzynie. Optata wpisowa wynosi wtedy 60zt. Dopuszczenie niezareje-
strowanego pilota nie moze spowodowadé przekroczenia limitu zawodni-
kéw w przypadku edycji nizinnej. Zasady wykonywania holi zebrane sg
w “Regulaminie wykonywania holi” i kazdy uczestnik musi w trakcie
startow za wyciagarka go przestrzegac.

. Odprawy

Wszystkie informacje dotyczace zawoddéw i rozgrywanych konkurencji
beda podawane na odprawach i (lub) dostepne na oficjalnej stronie in-
ternetowej ligi. O ile nie zostanie ustalone inaczej, odprawy odbywaja
sie w dniu rozgrywania konkurencji o godzinie 10:00 w miejscach wska-
zanych komunikatem. Organizator ustala miejsca i terminy kolejnych
odpraw. Pilot ma obowigzek zaznajomienia sie z informacjami podany-
mi na odprawach i tablicy ogtoszen. Odprawa do konkurencji odbywa
siec w miejscu startu. Dane dotyczace rozgrywanej konkurencji podawa-
ne sg na tablicy informacyjnej. Okno startowe moze zosta¢ otwarte nie
wczesniej niz po 15 min. od zakonczenia odprawy.

. Odpowiedzialnosé

Piloci bioracy udziat w zawodach ponosza catkowita i wytaczng odpo-
wiedzialno$¢ za swoje loty podczas zawodow i treningu oraz za sytuacje,
ktore moga wyniknac z ich powodu. Przyjmuje sie za fakt, ze piloci bio-
racy udzial w zawodach znajg postanowienia niniejszego regulaminu i
zobowiazuja sie do jego przestrzegania. Przyjmuje si¢ za fakt, ze pilo-
ci nadsytajacy zgtoszenia uczestnictwa tym samym oswiadczaja iz ich
stan zdrowia pozwala na udzial w tego typu zawodach. W przeciwnym
wypadku pilot ma obowiazek odstapienia od startu.
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5. Przepisy dotyczace bezpieczenstwa
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Kazdy zawodnik musi przestrzega¢ przepiséw dotyczacych ruchu
lotniczego,

Skrzydta moga by¢ uzytkowane jedynie w zakresie podanym przez
producenta,

Kierunek krazenia o ile nie zostal okreslony w czasie odprawy; w
dni parzyste w prawo, w dni nieparzyste w lewo. Zasada obowig-
zuje w promieniu 3Km od miejsca startu,

Zawodnicy maja obowigzek informowania organizatora i innych
pilotow o sytuacjach i zdarzeniach mogacych mie¢ wpltyw na bez-
pieczenstwo rozgrywania zawodow,

Zabronione sa manewry niebezpieczne dla innych pilotéw lub pu-
blicznosci. Akrobacja, latanie niebezpieczne, nieprzestrzeganie prze-
piséw i niesportowe zachowanie moga spowodowaé dyskwalifikacje
zawodnika i sg zabronione w czasie zawodow,

Latanie w chmurach jest zabronione,

Kazdy zawodnik musi uzywa¢ kasku ochronnego i systemu hamu-

Jacego,

Kazdy pilot zobowiazany jest zglaszaé organizatorowi ewentual-
ne obrazenia a takze uzywanie lekéw mogacych mie¢ wpltyw na
zachowanie zawodnika w czasie lotow,

Zakazane jest wykonywanie lotow po uzyciu alkoholu lub innych
srodkow odurzajacych,

Sedzia startowy moze przerwaé¢ konkurencje w kazdej chwili ze
wzgledoéw bezpieczenstwa,

W razie koniecznosci przerwania konkurencji, znakiem informuja-
cym o tym i nakazujgcym ladowanie bedzie krzyz rownoramienny
utworzony z dwéch paséw materiatu o dhugosci co najmniej 4 m,
lub z dwoch skrzyzowanych paralotni.

6. Sprzet

Paralotnie i inny sprzet niezbedny do udziatu w zawodach zawodnicy
zapewniaja sobie we wlasnym zakresie. Sprzet musi odpowiada¢ odpo-
wiednim przepisom i normom dotyczacym bezpieczenstwa. Wszystkie
paralotnie musza by¢ dostepne do wgladu organizatora przed pierw-
szym startem w turnieju jak rowniez w czasie jego kolejnych edycji.



Paralotnia powinna sktadac sie z tych samych czesci sktadowych przez
cate zawody. Niedopuszczalne sg jakiekolwiek zmiany konstrukcyjne.
Zmiana paralotni podczas trwania imprezy, bez uzgodnienia z komisja
sedziowska bedzie karana dyskwalifikacja. Kazde uszkodzenie skrzydta
musi by¢ bezzwlocznie zgtoszone do organizatora, po czym skrzydto
moze by¢ naprawione i dopuszczone do eksploatacji. Wszystkie czesci
zamienione muszg doktadnie odpowiadaé¢ oryginalnym specyfikacjom.
Organizator ma prawo kontroli paralotni w calym okresie trwania za-
wodéw. Paralotnia moze mie¢ balast zrzucany tylko w formie wody.
Zawodnik musi unika¢ takiego wypuszczania balastu, ktére moze prze-
szkadza¢ innym pilotom. Balast catkowity tacznie z wyposazeniem do-
datkowym i paralotnia nie moze przekracza¢ 30 kg. Ciezar pilota ozna-
cza wage ciata w spodniach i koszulce.

. Stosowanie $rodkéw tgcznosci

Zaleca sie, aby w celu zapewnienia bezpieczenstwa wszyscy zawodnicy
posiadali radia UKF 2 m. Zalecane sa takze wszelkie inne urzadzenia
lacznosciowe, mogace mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo pilotéw (telefony
komérkowe, radia o innym zakresie czestotliwosci). Organizator wy-
znaczy czestotliwo$¢ podstawowa do celéw tacznosci z zawodnikami i
obshugi. W czasie trwania konkurencji zawodnicy maja obowiazek pro-
wadzenia cichego nastuchu na tej czestotliwosci. Dopuszcza sie¢ wymianeg
krotkiej korespondencji pomiedzy zawodnikami na czestotliwosci orga-
nizatora. Zawodnicy maja obowigzek przekazywania za posrednictwem
posiadanych srodkéw tacznosci wszelkich informacji dotyczacych bez-
pieczenstwa, w tym takze informacji o miejscu i skutkach lgdowania w
terenie innych pilotéw.

. Numery startowe

Zawodnicy otrzymuja numery startowe, ktére musza by¢ umieszczone
na skrzydle w czasie gdy pilot uczestniczy w zawodach. Za zgoda or-
ganizatora zawodnik moze zachowa¢ numer wczesniej umieszczony na
skrzydle. Numer startowy musi by¢ umieszczony na dolnej powierzchni
skrzydta na srodkowych komorach. Brak lub usuniecie numeru w trak-
cie trwania zawodéw bez zgody komisji sedziowskiej moze spowodowad
dyskwalifikacje zawodnika.

. Urzadzenia nawigacyjne

Dozwolone jest uzywanie urzadzen utatwiajacych nawigacje i okreslaja-
cych pozycje. Zawodnik uzywajacy GPS-a zobowigzany jest udostepnic



10.

11.

komisji sedziowskiej odbiornik w celu odczytania tracklogu. Odczyta-
nie tracklogu odbywa si¢ w miejscu i czasie podanym na odprawie do
konkurencji.

Start

Kolejnosé startu jest zgodna z wcze$niejszym losowaniem. Wejsé na
teren startu moga tylko piloci, ktérzy sa przygotowani do startu (kom-
pletne ubranie i wyposazenie, zapieta uprzaz, skrzydto sprawdzone i
wpiete w uprzaz) i otrzymali zezwolenie od sedziego startowego. Po
otrzymaniu zezwolenia pilot musi wystartowa¢ w ciagu 5 minut. Je-
zeli zawodnik nie zdecydowal sie w tym czasie na start, musi ustgpic
miejsca nastepnemu w kolejce zawodnikowi, a sam przechodzi na ko-
niec kolejki startowej. Uwaza si¢, ze pilot ten wystartowat i wyladowat
na starcie lub lotnisku. Ilos¢ przystugujacych startow wynosi 2 chy-
ba, ze na odprawie do konkurencji zostanie ogtoszone inaczej. Pilot ma
prawo do ponownego startu w czasie wynikajacym z aktualnej kolejki
startowej pod warunkiem niewyczerpania limitu startéw i ladowania
w poprzedniej probie w miejscu uprawniajacym do ponownego startu.
W przypadku lotéw holowanych miejscem uprawniajacym do podjecia
nastepnego startu jest teren lotniska. Ladowanie poza terenem lotniska
jest jednoznaczne z odejsciem na trase. Sedzia startowy moze zamknaé
start w warunkach niebezpiecznych. Pilot sam jest odpowiedzialny za
podjecie decyzji o starcie.

Dokumentacja konkurencji

Sposéb dokumentowania konkurencji podawany jest kazdorazowo na
odprawie startowej. Jezeli nie podano inaczej, w konkurencjach przelo-
towych obowigzuje nastepujaca procedura dokumentacji:

11.1. ustawienie czasu rejestracji "time interval” z wartoscig <= 20
sekund (jezeli jest to Garmin model 38 lub 45 dopuszcza sie 30
sekund),

11.2. niezbedne jest wykasowanie poprzedniego trackloga,

11.3. GPS powinien by¢ wtaczony co najmniej 2 minuty przed startem
lub zapamietaé¢ pie¢ punktéw,

11.4. w trakcie lotu dozwolone jest wylaczanie GPS-a, jednak powinien
on zosta¢ wlaczony co najmniej na 2 min. przed przybyciem do
punktu zwrotnego oraz wyltgczony nie wczesniej niz 2 min. po
opuszczeniu punktu,

11.5. GPS musi by¢ wlaczony co najmniej 2 minuty przed ladowaniem,
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11.6. niezwlocznie po ladowaniu nalezy zamarkowaé¢ punkt ladowania
oznaczajac go swoim numerem startowym poprzedzonym mys$lni-
kiem, np. -102.

Jezeli miejsce ladowania nie jest udokumentowane w sposoéb wystar-
czajacy (np. niemozliwosé identyfikacji, niepetny track log), zadeklaro-
wany przelot zostanie uznany do ostatniego prawidtowo udokumento-
wanego miejsca. Komisja sedziowska moze zaliczy¢ przelot do miejsca,
w ktorym pilot znajdowal sie¢ w powietrzu i posiada na potwierdzenie
tego odpowiednig dokumentacje-tracklog. Standardowy sektor punktu
zwrotnego to cylinder o promieniu 400m o $rodku w miejscu o poda-
nych koordynatach. Zaliczenie sektora nastepuje jezeli w jego wnetrzu
zostal postawiony przynajmniej jeden punkt trackloga lub linia taczaca
ze sobg dwa sasiednie punkty trackloga przecina si¢ z obwiednig sekto-
ra. Nie stosuje sie tolerancji btedu wskazania GPS. Pilot zobowiazany
jest po powrocie z konkurencji udostepnic¢ sedziemu odbiornik GPS do
odczytania przebiegu lotu.

Pomoc z zewnatrz

Konkurencje powinny by¢ rozgrywane miedzy pilotami bez pomocy i
kontroli z zewnatrz. Prowadzenie lub pomoc w wyszukiwaniu noszen
przez osoby i paralotnie nie biorace udziatu w zawodach lub inne apa-
raty latajace jest zabronione.

Pomoc pilotom w niebezpieczenstwie

Organizatorzy rozpoczng akcje ratunkows jezeli piloci nie zgtosza lado-
wania w okreslonym przedziale czasu po zakonczeniu konkurencji. W
przypadku bezmyslnego i nieuzasadnionego niepowiadomienia organi-
zatoréw o bezpiecznie zakonczonym locie, wszelkie koszty organizacji i
przeprowadzenia akcji ratunkowej pokrywa pilot. Wszyscy piloci musza
spakowaé bezzwtocznie paralotnie po lagdowaniu. Nieztozona paralot-
nia lezaca na ziemi oznacza " potrzebuje pomocy”. Kazdy pilot, ktory
zobaczy wypadek lub sygnal wezwania pomocy, musi jak najszybciej
poinformowac o tym organizatora lub inne osoby, podajac miejsce wy-
padku, ewentualnie krotki opis zdarzenia i numer lub kolory paralotni
bioracej w nim udziat. Podczas prowadzenia akcji ratunkowej uprasza
si¢ pilotow o prowadzenie tylko koniecznej korespondencji przez radio.
Zawodnik, ktéry wyladowalt, aby udzieli¢ pomocy rannemu pilotowi,
nie powinien by¢ poszkodowany w punktacji. Decyzje w tej sprawie
pozostawia sie komisji sedziowskiej. Koszty akcji ratunkowej i koszty
medyczne, ktére ewentualnie wynikna ponosi pilot.

7
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Skargi i protesty

Skargi i protesty z powotaniem sie na punkt regulaminu zawodéw, zgta-
szane podczas zawodow, musza by¢ ztozone na pismie i doreczone do
organizatora zawodow. W przypadku niepowotania sie na konkretny
punkt regulaminu, skarga lub protest nie beda rozpatrywane. Skargi
powinny by¢ zgtaszane nie pdzniej niz w ciggu 24 godzin po opubliko-
waniu nieoficjalnych wynikéw i nie p6zniej niz w ciagu 1 godz. po wy-
wieszeniu nieoficjalnych wynikéw jezeli w danym dniu rozgrywana jest
nastepna konkurencja. Sedzia zawodéw powotuje 3 osobows komisje,
wyznacza czas i miejsce rozpatrywania skargi informujgc zainteresowa-
ne strony. Protesty musza by¢ ztozone nie pézniej niz w ciaggu 1 godziny
po decyzji w sprawie zgloszonej wczesniej skargi. Optata za protest wy-
nosi 100 zt i nie podlega zwrotowi w razie oddalenia. W sktad komisji
powotanej przez sedziego musi wejs¢ przynajmniej jeden przedstawiciel
zawodnikoéw nie zwigzany z rozpatrywanym protestem lub skargg.

Kary

Standardowe punkty karne wynosza 20% punktéw zwyciezcy danej kon-
kurencji. Jezeli w wyniku natozenia kary wyliczono warto$ci ujemne
zawodnik otrzymuje 0 (zero) punktéw za konkurencje.

15.1. Punkt ladowania nie dajacy sie zlokalizowa¢ lub brakujacy - przy-
znawane sg jedynie punkty do ostatniego prawidtowo udokumen-
towanego miejsca,

15.2. Punkty zwrotne nieprawidtowo udokumentowane - przyznawane
sg jedynie punkty do ostatniego prawidtowo udokumentowanego
miejsca,

15.3. Latanie w chmurach - 0 punktéw za konkurencje,

15.4. Nieprzestrzeganie kierunku krazenia w rejonie startéw - punkty
karne lub dyskwalifikacja,

15.5. Podanie nieprawdziwego miejsca ladowania, w tym takze niepraw-
dziwych koordynat GPS - dyskwalifikacja,

15.6. Latanie niebezpieczne, nieprzestrzeganie zasad zawartych w regu-
laminie lub zasad fair play - punkty karne lub dyskwalifikacja,

15.7. Spowodowanie kolizji w powietrzu - punkty karne lub dyskwalifi-
kacja,

15.8. Modywikacja trackloga przed oddaniem go do weryfikacji - dys-
kwalifikacja,
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15.9. Naruszenie stref zakazanych podanych na odprawie do konkurencji
- punkty karne.

Uznanie konkurencji

Konkurencja jest wazna, gdy co najmniej 20% zawodnikéw startujg-
cych do zadania osiaggnie dystans minimalny. Okno startowe musi by¢
otwarte przez okres dajacy kazdemu zawodnikowi co najmniej 2 minuty
na start.

Pomiary

Przeleciana odleglo$¢ bedzie mierzona z doktadnoscia do 100 m. Diu-
gos¢ przelotu dla ladowan poza wyznaczonymi lagdowiskami okreslana
jest nastepujaco:

e w przelotach po osi - prostopadle do osi,

e w przelotach otwartych - obwodowo od startu lub ostatniego punk-
tu zwrotnego,

e w przelotach do celu - obwodowo od celu lub najblizszego punktu
zwrotnego, ktory nie zostat osiggniety, rzutujac w tyt do zaplano-
wanej trasy.

e w konkurencjach obszarowych wybiera sie punkty rozpinajace da-
jace zawodnikowi maksymalny dystans. W wypadku ladowania na
trasie wybiera sie punkt odniesienia w docelowym obszarze leza-
cy najblize] miejsca ladowania. Odleglo$¢ miejsca ladowania od
punktu odniesienia rzutuje si¢ w tyl na odcinek pomiedzy punk-
tem odniesienia a punktem rozpinajacym w ostatnim prawidtowo
zaliczonym obszarze. Punkt rozpinajacy w ostatnim prawidtowo
zaliczonym obszarze wybiera sie aby dawal pilotowi maksymal-
ng odteglos¢ na ostatnim prawidtowo zaliczonym ramieniu trasy.
Jezeli w wyniku obliczen nieukonczonego ramienia pojawi sie dy-
stans ujemny przyjmuje si¢ dla tego ramienia 0 (zero). Jako miej-
sce ladowania mozna przyja¢ najlepsza pozycje pilota wzgledem
obszaru docelowego.

Czas startu mierzony bedzie od momentu gdy stopy pilota opuszcza
ziemie lub od przekroczenie linii startowej przy starcie lotnym. Czas
lotu mierzony bedzie z doktadnoscia do 1 sekundy. Przybycie do mety
mierzone bedzie od momentu, kiedy pilot przeleci pionowo nad linig
mety. Uznaje sie, ze pilot lecac przekroczyt linie mety gdy przetnie linie
mety we wlasciwym kierunku i w zaden sposéb nie dotknat wczesniej
ziemi.
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Punktacja

Punkty za konkurencje naliczane beda przy pomocy programu SeeYou
i formuty stosowanej w zawodach PWC. Obowigzuja nastepujace usta-
wienia:

e dystans minimalny: 4Km,
e wersja formuty PWC - aktualnie obowiazujaca,

e piloci z identycznym wynikiem bedg umieszczani zgodnie z sumag
punktow we wszystkich konkurencjach,

e maksymalne punkty za konkurencje to ilos¢ pilotéw poza dystan-
sem minimalnym razy 100 ale nie wiecej niz 1000.

Punktacja druzynowa bedzie naliczana jako suma punktéw 3 najlep-
szych zawodnikow druzyny w danej konkurencji. Klasyfikacja indywi-
dualna bedzie prowadzona w klasach open i sport (skrzydla z atestem
do DHV2, AFNOR standard lub odpowiedniki). Prowadzi si¢ oddziel-
na klasyfikacje kobiet. Skrypty punktujace poszczegdlne konkurencje sa
jawne i dostepne na oficjalnej stronie internetowej Ligi.

Rejestracja zawodnikéw

Zgtoszenia do zawodow przyjmowane sg do 25 marca 2003 roku. Zgto-
szenie wysyla sie wypetiajac stosowny formularz dostepny na oficjal-
nej stronie Ligi. Po tym terminie lista uczestnikoéw zostaje zamknieta.
Tylko zawodnicy, ktérzy otrzymali pisemne potwierdzenie (e-mail) od
organizatora oraz optacili wpisowe maja prawo startu w konkurencjach.
Organizator odmawiajac rejestracji pilota podaje przyczyne. Odmowa
rejestracji moze nastgpic przyktadowo kiedy ilo$¢ chetnych przekroczy
mozliwosci organizatora lub startowisk wyznaczonych do zawodéw lub
7z innej przyczyny.

Harmonogram zawodow

Jezeli nie zostanie ustalone inaczej przyjmuje si¢ nastepujacy plan:

e czwartek: 22:00 potwierdzenie terminu, okreslenie miejsca i inne
niezbedne informacje na grupie pl.rec.paralotnie i/lub oficjalne;j
stronie ligi,

e piatek 20:00 koniec przyjmowania potwierdzen dla edycji rozgry-
wanych z wyciggarek,

e pigtek 22:00 ostateczne potwierdzenie,

10


http://www.seeyou.ws
http://www.liga.wroc.pl
http://www.liga.wroc.pl

e sobota: 10:00 odprawa do konkurencji, zawody, 20:00 oddanie ra-
portow,

e niedziela: 9:00 nieoficjalne wyniki z dnia poprzedniego, 10:00 od-
prawa do konkurencji, zawody, 19:00 oddanie raportéw.

Dopuszczalne jest rozegranie konkurencji tylko jednego dnia w zapla-
nowanym terminie np. tylko w sobote lub tylko w niedziele.

21. Konkurencje obszarowe

e Konkurencja odlegto$ciowa w zadanych obszarach (Distance Task
Area Assigned TDT/AA): Organizator wyktada kilka obszarow
np. o ksztatcie kota i promieniu 5 Km oraz okresla kolejnos¢ w
jakiej maja zosta¢ odwiedzone. Nastepujace po sobie obszary sa
roztaczne. Zadaniem pilota jest prawidtowo wystartowac, odwie-
dzi¢ wyznaczone obszary w podanej kolejnosci, pozostawi¢ w nich
przynajmniej jeden punkt trackloga oraz dolecie¢ do mety poko-
nujac¢ jak najwieksza odlegtos¢. Do pomiaru odlegtosci z kazdego
obszaru wybiera si¢ tylko jeden punkt trackloga, w taki sposob, ze
rozpinaja nadtuzszg trase. Przy obliczaniu punktacji dla zawodni-
kow, ktorzy dotarli do mety przyjmuje sie dystans o 10% wickszy
niz wynika z pomiaru.

e Konkurencja predkosciowa w zadanych obszarach (Assigned Speed
Task Area Assigned AST/AA): Warunki wyjsciowe sa identyczne
jak w przypadku TDT/AA. Organizator okresla dodatkowo czas
przeznaczony na wykonanie zadania (Designated Time). Zwyciez-
ca zostaje pilot, ktory uzyskatl najwiekszg predko$é po upltywie
wyznaczonego czasu (odleglosé w wyznaczonym czasie). Punkta-
cje dla zawodnikéw, ktorzy pojawili sie na mecie po upltywie wy-
znaczonego czasu mozna wyliczy¢ na dwa sposoby: predkosé obli-
cza sie badz dzielac faktyczny dystans przez czas, jaki zajeto jego
pokonanie, badz dystans osiggniety w chwili uptywu wyznaczone-
go czasu. Z tych dwoch mozliwoéci wybiera sie korzystniejsza dla
pilota.
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