Regulamin lotéw holowanych - lotnisko Brzeg.
Obowiazuje od dnia 20.03.2002

1. Przed lotami organizatorzy:

e zawiadamiajg osobe opiekujaca sie lotniskiem,

e ustalaja z innymi uzytkownikami lotniska (motolotnie, samoloty)
zasady startu, kierunek krazenia poszczegdlnych typow statkow
powietrznych,

e sprawdzaja pogode (sita i kierunek wiatru, rozwéj zachmurzenia:
burze! ),

e ustalaja kolejke startowa, kolejno$¢ zmian wyciagarkowych (uwa-
ga: wyciggarkowy po wykonaniu uzgodnionej liczby holi ma prawo
do holowania sie poza ustalong kolejka).

2. Kazdy pilot powinien posiadac:

e karte wyszkolenia pilota, uprawnienia do lotow holowanych "H”,
e ubezpieczenie kosztoéw leczenia,
e paralotnie sprawng technicznie, kask, system hamujacy,

e system tgcznosci umozliwiajacy co najmniej jednostronng tgcznosé
w czasie lotu (pilot styszy polecenia).

3. Obowiazki wyciggarkowego obstugujacego "malinke”:

e przed kazdym holem - sprawdzenie podczepienia i prawidtowosci
wskazan zegara, kontrola sitownika (wycieki ptynu hydraulicznego
- zbyt duzy ubytek plynu nalezy natychmiast uzupetié), obser-
wacja przestrzeni powietrznej wokot lotniska: samoloty!

e przestrzeganie procedury startowej, potwierdzanie polecen kierow-
nika startow,

e w czasie holu - obserwacja pilota w lusterku wstecznym co naj-
mniej do wysokosci 100 m. (kat ok. 15 stopni), obserwowanie wska-
zan zegara i utrzymywanie sity w granicach +- 10 kg od ustalonej
(z reguty 70-80 kg),



e utrzymywanie tacznosci radiowej z kierownikiem startéw (i pilo-
tem),

e przerwanie holu w razie wystapienia zagrozenia: przeszkoda na pa-
sie startowym, lina zaczepiona, nieprawidtowe wskazania zegara,

e po holu - zwiniecie liny, kontrola stanu liny, przy zwijaniu liny
zwigzanej z kawatkéw - kontrola stanu potaczen, rozplatanie ew.
weztow na linie - rozplatujcie wezty od razu!

e wyciggarkowy zapisuje kazdy hol w dzienniku lotow - holujacy,
godzina, imie i nazwisko pilota, skrzydlo, nadzor startu, uwagi (np.
holujacy Robert Fijotek- godz. 16:45 - pilot Bernard Grzybowski -
niebieski Quiz, nadzoruje Witold Wojciechowski - lot treningowy).

4. Obowiazki wyciggarkowego obstugujacego ”abrollwinde”:

e przed kazdym holem - sprawdzenie podczepienia i prawidlowosci
wskazan zegara, kontrola uktadu hydraulicznego (wycieki ptynu
hydraulicznego - zbyt duzy ubytek ptynu nalezy natychmiast uzu-
pelni¢), obserwacja przestrzeni powietrznej wokot lotniska: samo-
loty!

e przestrzeganie procedury startowej, potwierdzanie polecen kierow-
nika startow,

e w czasie holu - obserwacja pilota przez caly czas trwania holu,
obserwowanie wskazan zegara i utrzymywanie sity w granicach —+-
10 kg od ustalonej (z reguty 70-80 kg),

e utrzymywanie tacznosci radiowej z kierownikiem startéw (i pilo-
tem),

e przerwanie holu w razie wystapienia zagrozenia: przeszkoda na pa-
sie startowym, lina zaczepiona, nieprawidtowe wskazania zegara,

e po holu - zwiniecie liny, kontrola stanu liny, przy zwijaniu liny
zwigzanej z kawatkoéw - kontrola stanu potaczen, rozplatanie ew.
weztéw na linie - rozplatujcie wezlty od razu!

e wyciggarkowy zapisuje kazdy hol w dzienniku lotow - holujacy,
godzina, imie i nazwisko pilota, skrzydto, nadzor startu, uwagi (np.
holujacy Robert Fijotek- godz. 16:45 - pilot Bernard Grzybowski -
niebieski Quiz, nadzoruje Witold Wojciechowski - lot treningowy).

5. Oznaczenia:



Wszystkie auta holujace wyposazone sg w czerwony lub pomaranczowy
kogut, umieszczony w widocznym z powietrza miejscu na dachu samo-
chodu, ktory wyciagarkowy ma obowiazek wlaczy¢ przed rozpoczeciem
kazdego holu i wylaczy¢ po jego zakonczeniu.

6. Obowiazki kierownika startéw (jest to osoba wybrana organizatora,
odpowiedzialna za przebieg holu):

ustalenie miejsca startu spetniajacego wymogi bezpiecznego star-
tu (start z boku pasa, odpowiedni kierunek wiatru, bezpieczna
odlegltos¢ od zaparkowanych samochodéw oraz przedmiotéw mo-
gacych stwarza¢ zagrozenie dla startujacego),

przestrzeganie procedury startowej,

utrzymanie dyscypliny na miejscu startu (cisza radiowa, psy, dzie-
ci...),

natychmiastowe przerwanie startu (lotu) jezeli zagraza to bezpie-
czenstwu pilota badz innych oséb (np. splatane linki, skrzydto
niestabilne, skrzydto przeciaga sie, znaczne odejscie z kierunku
holowania, pilot nie panuje nad skrzydtem),

obserwowanie holowanej paralotni do wysokosci co najmniej 100m.
(jesli startuje pilot o matym do$wiadczeniu, obserwacja przebiegu
catego holu oraz udzielanie wskazéwek pilotowi),

obserwacja pogody i w razie zagrozenia przerwanie startow,

pilnowanie, aby osoby postronne oraz pojazdy nie stwarzaly za-
grozenia dla bezpieczenstwa lotow,

koordynacja w miare mozliwosci powrotu na lotnisko pilotéw la-
dujacych poza terenem lotniska,

w razie wypadku prowadzenie akcji ratunkowe;j.

7. Obowiazki pilota po wyladowaniu poza terenem lotniska (ladowanie
niewidoczne dla kierownika startéw):

niezwloczne zgloszenie ladowania i uzyskanie potwierdzenia zgto-
szenia,

ustalenie z kierownikiem startéw sposobu powrotu i przestrzeganie
tych ustalen,

pilot startujacy z zamiarem przelotu zobowigzany jest omoéwic
wczedniej sposob powrotu: pozostawi¢ np. kluczyki i dokumen-
ty od samochodu, zabra¢ ze sobg mape, telefon komérkowy, dtuga



antene do radia, karte telefoniczna, ustali¢ numery telefonow osob
na lotnisku. W czasie lotu powinien podawa¢ informacje umozli-
wiajace ustalenie miejsca jego przypuszczalnego ladowania.

8. Procedura startowa i holowania:

e pilot rozktada w wyznaczonym przez kierownika lotéw miejscu
skrzydto, kontroluje linki, przypina si¢ do skrzydta,

e wyciggarkowy rozwija line, po calkowitym rozwinieciu zgtasza -
"lina rozwinigta”. W przypadku ”abrollwindy” rozwija okoto 30
do 50m liny po czym zgtasza gotowos¢ do holu,

e pilot podczepia sie do liny dopiero po potwierdzeniu przez wycia-
garkowego gotowosci do holu,

e kierownik startow sprawdza podczepienie pilota - ”pilot gotow,
podczepienie sprawdzone”,

e wyciggarkowy podczepia line, sprawdza sitownik, manometr oraz
zamocowanie liny - ”lina podpig¢ta, dynamometr sprawdzony”,

e kierownik startow powiadamia wyciagarkowego kto startuje, na
jakim skrzydle i w jaki sposéb: ”startuje pilot Bernard Grzybowski
na skrzydle Quiz koloru niebieskiego, start klasyczny”,

e kierownik startéw prosi (lub nie) o naciag wstepny - ” prosze naciag
wstepny 30 kg”,

e wyciagarkowy zglasza gotowosc¢ - ”jest naciag wstepny 30 kg, wy-
ciggarka gotowa, silnik pracuje”,

e pilot wydaje komende startu - ”jazda, jazda, jazda”,

e kierownik startu przekazuje komende wyciggarkowemu - ”jazda,
jazda, jazda”,

e wyciggarkowy potwierdza: ”jest jazda” i rusza,

e wyciggarkowy na proshe pilota lub kierownika startow ”luz na li-
nie” niezwlocznie luzuje line (sita j 40 kg) i czeka na dalsze polece-
nia (pilot moze zrezygnowaé z wyczepienia lub wrécié¢ na kierunek
holowania),

e po ustyszeniu komendy ”jedziemy dalej” wyciggarkowy stopniowo
zwigksza site naciagu do ustalonej i kontynuuje hol,

e po ustyszeniu "STOP” wyciggarkowy natychmiast zatrzymuje sie.
Jezeli sita nie spada - cofa samochdd,

e wyciggarkowy po dojechaniu do konca pasa zgtasza ”koniec holu”,
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e wyciagarkowy po wyczepieniu liny przez pilota obserwuje, czy lina
spada swobodnie. Jesli tak, zgtasza "lina poszta”, w przeciwnym
wypadku zgtasza "pilot sie nie wyczepit”.

9. Niezbedne numery telefoniczne:

e ROKL 71-365-65-81
e Instytut Meteorologii (prognozy Pan Wawryszyn) 71-348-73-37
e Zaktad Opieki Zdrowotnej w Brzegu 77-416-28-25



